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ANNOTATSIYA 

Temir yo‘lni kesib o‘tish xavfli zona hisoblanadi. Harakatlanuvchi transport vositalarida ruxsatsiz temir yo‘l kesish-

malarida harakatlanishi og‘ir oqibatlarga olib kelishi mumkin. Bu asosan yo‘lovchilarning og‘ir jarohatlar bilan baxtsiz 

xodisalarga uchrashi, harakat tarkibida transport vositalarining shikastlanishi va yuklarning yo‘qolishi bilan bog‘liq. 

Maqolada o'tish joylaridagi hodisalar va xavfsizlikni ta'minlash yo'llari bo'yicha tadqiqot ma'lumotlari keltirilgan [1, 2]. 

АННОТАЦИЯ 

Железнодорожный переезд является опасной зоной. Самовольное движение движущихся транспортных 

средств на железнодорожных переездах может привести к тяжелым последствиям. В основном это связано с ава-

риями с тяжелыми травмами пассажиров, повреждением транспортных средств и потерей груза. В статье пред-

ставлены исследуемые данные по происшествиям на переездах и способы обеспечения безопасности [1, 2] 

 

Kalit so'zlar: harakatlanish, transport, temir yo'l, xavfsizlik. 

Ключевые слова: переезд, транспорт, железная дорога, безопасность. 

 

Yevropa Ittifoqi 2012 yilda 27 mamlakatdan tashkil 

topgan 502 million aholidan iborat tashkilotdir. Yevropa 

temir yo‘l agentligi (YETA) ma’lumotlariga ko‘ra, 

milliy temir yo‘llarda qariyib 123000 (2010 yilda) temir 

yo‘l kesishmalari mavjud bo‘lib, o‘rtacha 10 ta 

liniya/km ga teng [31]. 

Ularning faqat 29% foydalanuvchilari himoyasi faol 

darajadagi o‘tish joylari (qo‘lda yoki avtomatik to‘siqlar 

va/yoki vizual va ovozli ogohlantirishlar) bilan ji-

hozlangan. Boshqa darajadagi o‘tish joylari passiv dara-

jali o‘tish deb ataladi (himoya yo‘q, faqat yo‘l belgilari: 

masalan, STOP).  

2010 yilda Yevropa Ittifoqida 619 baxtsiz hodisa 

ro‘y berdi (2009 yilda 831), 2010 yilda 359 kishi o‘limiga 

olib keldi (o‘z joniga qasd qilmasdan) (2009 yilda 405) [4]. 

YETA ma’lumotlariga ko‘ra, Yevropa Ittifoqida 

2010 yilda avtoulovlarni kesib o‘tishda avtohalokatlarn-

ing 45% yengil avtomobillar, 20% og‘ir transport 

vositalari, 22% piyodalar (keksa odamlar, it 

yetaklovchilar, bo‘sh vaqtni o‘tkazadigan boshqa 

odamlar, himoyasiz odamlar) ishtirokida sodir etilgan. 

Yevropa Ittifoqida temir yo‘l kesishmalaridagi 

halokatlar butun temir yo‘l halokatlarining 30 foizini 

tashkil qiladi, ammo yo‘llarda halok bo‘lganlarning atigi 

1,2 foizini tashkil etadi (Buyuk Britaniyada 0,2 foiz, 

Yevropada eng past ko‘rsatkich). 2009 yilda yo‘llarda 

35,500 odam halok bo‘lgan, shundan faqat 405 kishi 

halok bo‘lganlar temir yo‘l kesishmasida bo‘lgan, 

shuning uchun bu yo‘l uchun kichik muammo, ammo 

temir yo‘l uchun asosiy muammo sifatida qaraladi [5]. 

2012 yillarda yer yuzida 7,3 milliard odam yashar 

edi. Hisob-kitoblarga ko‘ra dunyoda bir million 

kesishma mavjud va yiliga 6000 dan ortiq odam halok 

bo‘ladi (mamlakatlar bo‘yicha farqlar juda katta). Jahon 

sog‘liqni saqlash tashkiloti (JSST) ma’lumotlariga ko‘ra 

har yili dunyo bo‘ylab milliondan ortiq odam yo‘llarda 

baxtsiz xodisalarga uchraydi, ularning 90% kam va o‘rta 

daromadli mamlakatlarda sodir bo‘ladi [64]. 

2001-2007 yillarda O‘zbekiston Respublikasi temir 

yo‘l kesishmalarida, temir yo‘l harakatining 224 marta 

to‘qnashuviga yo‘l qo‘yildi, yo‘llarning to‘qnashuvlari 

soni bo‘yicha qo‘riqlanmaydigan darajadagi o‘tish joy-

lari: umuman temir yo‘l kesishmalarida 224 ta hara-

katlanish holatidan 168 ta o‘tishga ruxsat berilmagan, bu 

umumiy o‘tish sonining 75% ni tashkil etadi va bu 

himoyalanmagan kesishma joylarining aksariyat 

qismida deyarli avtomatik o‘tish signalizatsiya mosla-

malari mavjud bo‘lganda sodir etildi [7]. 

2002-2004 yillarda reydlar natijasida xalok 

bo‘lganlar soni keskin oshdi - yiliga 10 kishiga qadar. 

2005 yilda o‘limlar sonining o‘tgan yillarga nisbatan 2 

baravar kamayishi kuzatildi va 2006 yilda 2005 yilga 

nisbatan 40 foizga o‘sdi, 2007 yilda to‘qnashuv na-

tijasida o‘lganlar soni 2006 yilga nisbatan 28 foizga 

oshdi [8]. 

Temir yo‘l kesishmalarida yo‘l qo‘yilgan 

to‘qnashuvlarni tahlil qilishda eng past darajadagi 

to‘qnashuvlar yengil transport vositalariga to‘g‘ri 

kelishi aniqlandi: masalan, 2001 yildagi 24 to‘qnashu-

vdan 17 ta to‘qnashuv (71%) avtomobillar va motosi-

kllarga to‘g‘ri keladi, 2006 yilda sodir bo‘lgan 37 ta 

to‘qnashuvlardan 27 ta (73 ta) %) - yo‘lovchi avtou-

lovlarga, 2007 yilning 12 oyidagi 36 ta reyddan 27 ta 

reyd (75%) - avtoulovlarga. Bu yo‘lovchi avtoulovlari 
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haydovchilari tomonidan yo‘l harakati qoidalari va 

temir yo‘lni kesib o‘tish qoidalari tez-tez buzilayotgan-

ligi, ularning temir yo‘l kesishmalaridan o‘tayotganda 

o‘zlarining mas’uliyatizligi haqida guvohlik beradi [9]. 

Xulosa 

Avtotransport vositalarining temir yo‘l kesishma-

larida kechikish holatiga olib keluvchi sabablar ko‘rsat-

kichlarining tamoyillari yaratilgan. Korrelyatsion tahlil 

parametrli graf modellari va tadqiqot va loyixa-

lashtirishni ta’minlovchi simulyatsiya natijalari 

tadqiqoti uchun matematik model tuzilgan. 
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